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Abstract 



The vehicle door has a door body comprising a U-sectioned frame closed at its open end by a 
longitudinal carrier. The inner shell of the door (7) comprises a shell of plastics material, and follows the 
door shape at least along its side and lower circumferential edge, with the door fold and form following 
that of the vehicle body. The door seal (9) is located on the door side in one (8) of the fold stages of the 
cross-section in the edge region of the inner shell (7) of the door. The door seal is connected to the 
inner shell via an adhesive. 
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(S) Verkehrsmitteltiire 



Fur Verkehrsmittelturen. deren Turkorper einen aus einem 
im wesentlichen U-formigen, an seiner offenen Seite durch 
einen Langstrager geschiossenen Rahmenteil aus einem 
elnteiligen oder gebauten Hohl- oder Kastenprofil gebilde- 
ten, tragenden Rahman, an den auch die Ausstattungsteile 
der Ture, wie Fensterheber samt Fensterfuhrung oder TGrbe- 
schlage und dgl. anschliefcbar sind, und eine die Turaufien- 
haut bildende Formschale sowie eine die Turinnenverklel- 
dung bildende oder tragende Turinnenschale umfa&t, wel- 
che an den Turrahmen angeschlossen sind, und die in der 
SchlieBlage vermittels einer turseitig angeordneten Dich- 
tung gegen die TOroffnung der Fahrzeugkarosserie abge- 
dichtet ist, wird vorgeschlagen, daS die Turinnenschale 
durch eine Schale aus einem Kunststoffmaterial gebildet 
und mindestens entlang ihrer seitlichen und unteren Um- 
fangsrander eine der Turfalzausbildung im Turausschnitt der 
Karosserie entsprechende Querschnittsform aufweist, wobei 




<die turseitig angeordnete Turdichtung in elner der Falzstufen 
der Querschnittsform der Randbereiche der Turinnenschale 
^ angeordnet ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Verkehrsmitteltii- 
re, deren TQrkorper einen aus einem im Wesentlichen 
U-formigen, an seiner offenen Seite durch einen Langs- 5 
trager geschlossenen Rahmenteil aus einem einteiligen 
oder gebauten Hohl- oder Kastenprofil gebildeten, tra- 
genden Rahmen, an den auch die Ausstattungsteile der 
Ture, wie Fensterheber samt FensterfUhrung oder Tur- 
beschlage und dergl. anschlieBbar sind, und eine die Tur- 10 
auBenhaut bildende Formschale sowie eine die Turin- 
nenverkleidung bildende oder tragende Turinnenschale 
umfaBt, welche an den Turrahmen angeschlossen sind, 
und die in der SchlieBlage vermittels einer turseitig an- 
geordneten Dichtung gegen die Turoffnung der Fahr- 15 
zeugkarosserie abgedichtet ist. 

In moderneren Gestaltungsformen ist fur Verkehrs- 
mittelturen verschiedentlich vorgesehen worden, daD 
die Tiire mit einem tragenden Rahmen und jeweils einer 
nicht oder nur sehr begrenzt mittragenden Innen- und 20 
AuBenverkleidimg versehen wird, wobei der Turrah- 
men zugleich auch einen Trager fur die erforderlichen 
Ausstattungsteile der Ture, wie Fensterheber, Turschar- 
niere, Turfeststeller oder TurschloB und dergl. bildet In 
diesem Zusammenhang ist es ferner bekannt, insbeson- 25 
dere die TurauBenschale durch ein Kunststofformteil zu 
bilden, wahrend als Trager fur die eigentliche Turinnen- 
verkleidung meist ein Blechzuschnitt verwendet wird, 
welcher dann zugleich die Stirnseiten der Tiire mit den 
. zugehorigen, die Turfalzquerschnittsform bildenden 30 
Stufen bildet und, sofern vorgesehen auch eine turseitig 
angeordnete Turdichtung tragt Neben einer Gewichts- 
verringerung der Ture insgesamt resultiert aus solchen 
gestaltungsformen von Fahrzeugturen auch der Vorteil, 
daB eine aus einem Kunststofformteil hergestellte Au- 35 
Benbeplankung der Ture jeweils von vorneherein in der 
passenden Farbe hergestellt werden kann und die Tiire 
in soweit nicht zusammen mit der Karosserie lackiert 
werden muB. Auf der anderen Seite ergibt sich aber aus 
der Verwendung eines Blechmaterialzuschnittes fur die 40 
Ausbildung wenigstens der sichtbaren Bereiche der 
Turstirnseiten wiederum die Notwendigkeit wenigstens 
diesen Teil der Fahrzeugture in der gleichen Farbe wie 
die Karosserie lackieren zu miissen, was mit gewissen 
Schwierigkeiten verbunden ist, da zur Vermeidung von 45 
Farbabweichungen einerseits die Tiirteile unbedingt zu- 
sammen mit der Karosserie lackiert werden miissen, 
andererseits aber kein Tiirkfirper im herkommlichen 
Sinne vorhanden ist. Neben dieser Schwierigkeit ergibt 
sich hinsichtlich der Anbringung einer Turdichtung an 50 
den Stirnseiten der Ture, da die Turdichtung ohne diese 
zu beschadigen auf die Lackschicht aufgesetzt und an 
dieser befestigt werden muB, was technisch zwar im 
Prinzip machbar, jedoch in der Serienfertigung mit ei- 
nem sehr erheblichen Aufwand verbunden ist Ferner ist 55 
es bei der vorgeschilderten Bauweise von Fahrzeugtu- 
ren sehr schwierig Doppelgelenkscharniere zur Fahr- 
zeuginnenseite hin hinreichend abzudecken. 

Der Erfindung Iiegt daher die Aufgabe zugrunde eine 
Fahrzeugtiire der eingangs genannten Bauart dahinge- 60 
hend zu verbessern, daB neben einer Vereinfachung im 
Zusammenbau der Tiire insbesondere die bestehenden 
Probleme hinsichtlich der TOrlackierung und der Dich- 
tungsanordnung beseitigt werden und zudem eine gun- 
stigere optische Erscheinungsform, wenigstens hinsicht- 65 
lich der Tlirinnenseite erreicht wird. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem£B im Wesentli- 
chen dadurch geldst, daB die Turinnenschale durch eine 



381 Al 




Schale aus einem Kunststoffmaterial gebildet ist und 
mindestens entlang ihrer seitlichen und unteren Um- 
fangsrander eine der Turfalzausbildung im Turaus- 
schnitt der Fahrzeugkarosserie entsprechende Quer- 
schnittsform aufweist, wobei die turseitig angeordnete 
Turdichtung in einer der Falzstufen der Querschnitts- 
form der Randbereiche der Turinnenschale angeordnet 
ist und Abdeckblenden fur quer zur Turebene schwenk- 
bare Beschlagteile vorgesehen sind. 

Eine solche Gestaltung einer Verkehrsmittelture ist 
zunachst von deren Bauart unabhangig fur jedes belie- 
bige Verkehrsmittel einsetzbar und belaBt daruberhin- 
aus dem Konstrukteur eine sehr weitgehende Gestal- 
tungsmoglichkeit, da er bei der Konzipierung der Ture 
keine Riicksicht auf deren Lackierbarkeit und in Verbin- 
dung damit auch keine Riicksicht auf die Befestigung 
der Turdichtung zu nehmen braucht und dariiberhinaus 
auch noch eine Verblendung der quer zur Turebene 
schwenkbaren Beschlagteile vorsehen kann. Zu alledem 
kommt noch, daB sich durch die erfindungsgemaBe Aus- 
bildung auch der Zusammenbau der Ture wesentlich 
vereinfacht ist, da bei geeigneter Auslegung der Verbin- 
dungsmittel Turinnen- und TurauBenschale samt even- 
tual vorgesehener Abdeckblenden gemeinsam und in 
einem Arbeitsgang am Turrahmen befestigt werden 
konnen. 

Auch hinsichtlich der Anbringung der der Tiirdich- 
tung ergibt sich eine weitgehende Gestaltungsfreiheit, 
dahingehend, daB die Turdichtung in jeder beliebigen 
der Tiirfalzstufen der Turstirnseiten, vorzugsweise aber 
in der auBenliegenden an den Turrand anschlieBenden 
Falzstufe der Turinnenschale angeordnet werden kann. 
Dabei kann hinsichtlich der Befestigung der Turdich- 
tung an der Turinnenschale im einfachsten Fall vorgese- 
hen sein, die Tiirdichtung vermittels KJebung mit der 
Turinnenschale verbunden ist 

Es kann aber ebenso vorgesehen sein, daB die Tur- 
dichtung zusammen mit der TOrinnenschale als Zwei- 
Komponenten-Formteil einteilig ausgebildet ist, wo- 
durch bei nur geringfiigig ansteigenden Herstellungsko- 
sten fur die Turinnenschale der sonst erforderliche er- 
hebliche Arbeits- bzw. Zeitaufwand fur das Anbringen, 
z. B. Ankleben der Turdichtung eingespart wird. 

SchlieBIich kann aber auch vorgesehen sein, daB der 
Befestigung der Turdichtung ein an der durch ein 
Kunststoff-Form- oder PreBteil gebildeten Turinnen- 
schale ausgebildeter senkrecht zur Falzstufen-Wan- 
dungsebene abgestellter Materialsteg zugeordnet ist 
Eine solche Tiirdichtungsanordnung hat den Vorteil, 
daB als Turdichtung auch herkflmmliche, mit einem 
Klemmklammerstreifen versehene Hohlprofildichtun- 
gen eingesetzt werden konnen, wobei eine mechanisch- 
maschinelle Dichtungsmontage in gleichfalls herkomm- 
licher Weise eingesetzt werden kann. 

Hinsichtlich des Zusammenbaues der Tiire ergibt sich 
aus der erfindungsgemaBen Gestaltung die Mdglichkeit, 
daB Turinnenschale und TiirauBenschale gemeinsam an 
einen mit dem Turrahmen verbundenen Stehblech befe- 
stigt sind, wobei das den gemeinsamen TrSger fiir die 
Turinnen- und die TurauBenschale bildende und an den 
Turrahmen angeschlossene oder bei einem gebauten 
Turrahmen mit diesem einteilig ausgebildete Stehblech 
eine der Turkorperumfangskontur entsprechende Urn- 
fangskontur aufweist und mit Durchgangsbohrungen 
far Verbindungsmittel zwischen Tiirinnen- und Tiirau- 
Benschale versehen ist 

Im Einzelnen kann dabei vorgesehen sein, daB die 
TurauBenschale eine entlang der Umfangskontur des 
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Turkdrpers umlaufende Randwulst mit darin eingesetz- 
ten Niet- oder Klipszapfen aufweist denen entspre- 
chende Durchgangs- bzw. Lochausnehmungen im Steh- 
blech und in der Turinnenschale zugeordnet sind Die 
Niet- oder Klipszapfen konnen dabei entweder aus Me- 5 
tall bestehen und an der Innenseite der Turinnenschale 
in materialgerechter Weise vernietete bzw. entspre- 
chend verformt werden, oder aber durch Zapfen aus 
Kunststoffmaterial gebildet sein und an der Innenseite 
der Turinnenschale im Wege der HeiBverformung ver- 10 
formt oder bei geeigneter Materialwahl gegebenenfalls 
auch mit der Turinnenschale verschweiBt werden. 

Hinsichtlich der Verblendung quer zur Turebene ver- 
schwenkbarer Beschlagteile, insbesondere des Verbin- 
dungsteiles von Doppelgelenkscharnieren oder der Tiir- 15 
haltestangen von Turfeststellern und dergl, kann in wei- 
terer Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen sein, daB 
die Turinnenschale in Bereich von quer zu ihrer allge- 
meinen Ebene schwenkbaren Beschiagteilen, wie Tur- 
scharniere oder Tiirfeststeller und dergl., zweischaiig 20 
ausgefiihrt ist, derart, daB diesen Beschiagteilen ta- 
schenfdrmige Einbuchtungen und darin angeordnete 
stirnseitige Durchtrittsoffnungen in den Stirnwandbe- 
reichen der Turinnenschale zugeordnet und zumindest 
im Bereich dieser Ausbildungen an den die Turinnenfla- 25 
che und die Turstirnseiten uberdeckenden Bereich der 
Turinnenschale Abdeckblenden oder dergl. angeschlos- 
sen sind, wobei die Abdeckblenden jeweils zumindest 
begrenzt schwenkbar, vorzugsweise vermittels jeweils 
eines Filmscharnieres schwenkbar mit den angrenzen- 30 
den Bereichen der Turinnenschale verbunden sind. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe- 
schreibung anhand eines in der Zeichnung dargestellten 
Ausfiihrungsbeispieles im Einzelnen beschrieben. 
In der Zeichnung zeigt die 35 
Fig. 1 eine Explosionsdarstellung einer Verkehrsmit- 
telttire; 

Fig. 2 einen Schnitt durch die TOre gemaB Fig. 1 ent- 
lang der Linie II-II; 

Fig. 3 einen Schnitt durch die Tflre gemaB Fig. 1 ent- 40 
lang der Linie III-III; 

Fig. 4 einen Schnitt durch die Ture gemaB Fig. 1 ent- 
langder Linie IV- IV. 

Der Turkdrper der in der Zeichnung dargestellten 
Verkehrsmittelture besteht im wesentlichen aus einen in 45 
Wesentlichen U-formigen, an seiner offenen Seite durch 
einen Langstrager 1 geschlossenen, tragenden Rahmen 
2 aus einem einteiligen Hohlprofil, an den auch die in der 
Zeichnung lediglich schematisch dargestellten Ausstat- 
tungsteile der Ture, wie Fensterhebertrager 3 samt Fen- 50 
sterfuhrung 4 oder Tiirbeschlage 5 und dergl. ange- 
schiossen sind, sowie einer die TiirauBenhaut bildenden 
Formschale 6 und einer die TQrinnenverkleidung bilden- 
den oder tragenden Turinnenschale 7. Im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel sind die TurauBenschale 6 und die 55 
Turinnenschale 7 jeweils durch Formteile aus einem 
Kunststoffmaterial gebildet, wahrend der Turrahmen 1, 
2 und der Fensterhebertrager 3 aus einem Blechmaterial 
bestehen. Die TurauBenschale 6 ist im wesentlichen als 
glattflachige, dem Konturverlauf der Fahrzeugkarosse- 60 
rie entsprechend geknimmte Schale ausgebildet, wah- 
rend die Turinnenschale 7 die Turstirnseiten ubergrei- 
fend ausgebildet ist und im seitlichen und unteren Be- 
reich der Ture mit einer dem karosserieseitigen Teil des 
Tiirfalzes entsprechend abgestuften Profilquerschnitts- 65 
form ausgestaltet ist. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel 
ist in der der Umfangskontur der Ture benachbarten 
auBenliegenden Falzstufe 8 der Turinnenschale 7 eine 
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an dieser entweder durch Klebung oder durch einteilige 
Hersteilung als Zwei-Komponenten-Formteil befestigte 
Turdichtung 9 befestigt bzw. angeordnet 

Hinsichtlich des Zusammenbaues der Ture ist aus den 
Darstellungen der Fig. 2 bis 4 ersichtlich, daB die Turin- 
nenschale 7 und die TurauBenschale 6 gemeinsam an 
einen mit dem Turrahmen 2 verbundenen, im gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel wenigstens teilweise durch einen 
Randsteg 10 des Aggregatetragers 3 gebildetes Steh- 
blech 11 befesugt sind, wobei das den gemeinsamen 
Trager fur die Turinnen- 7 und die TurauBenschale 6 
bildende und an den Turrahmen 2 angeschlossene Steh- 
blech 11 eine der Turk&rperumfangskontur entspre- 
chende Umfangskontur aufweist und mit Durchgangs- 
bohrungen 12 fur Verbindungsmittel zwischen Tiirin- 
nen- 7 und TurauBenschale 6 versehen ist Die Turau- 
Benschale 6 weist eine endang der Umfangskontur des 
Turkorpers umlaufende Randwulst 12 mit darin einge- 
setzten Niet- oder Klipszapfen 13 auf, denen zudem 
entsprechende Durchgangs- bzw. Lochausnehmungen 
14 in der Turinnenschale 7 zugeordnet sind. Die Niet- 
oder Klipszapfen 13 bestehen im gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel aus Metall und sind an der Innenseite der 
Turinnenschale 7 in materialgerechter Weise vernieteL 

Fur die Durchfuhrung und Verblendung der in der 
Zeichnung lediglich in Form des Doppelgelenkscharnie- 
res 5 dargestellten, quer zur Turebene verschwenkba- 
ren Beschlagteile ist vorgesehen daB die Turinnenschale 
7 im jeweils entsprechenden Stirnwandbereich der Ture 
zweischaiig ausgefiihrt, derart, daB dem Beschlagteil 5 
eine taschenfdrmige Einbuchtung 15 und eine darin an- 
geordnete stirnseitige Durchtrittsoffnung im Stirn- 
wandbereich der Turinnenschale 7 zugeordnet sind und 
die taschenfdrmige Einbuchtung mittels einer an die In- 
nenflache und die Stirnseite der Turinnenschale 7 gelen- 
kig angeschlossene Blende 17 abgedeckt ist Die Blende 
17 ist dabei mittels Filmscharniere 18 mit der der Turin- 
nenschale verbunden. 

Patentanspruche 

1. Verkehrsmittelture, deren Turkorper einen aus 
einem im Wesentlichen U-formigen, an seiner offe- 
nen Seite durch einen Langstriger geschlossenen 
Rahmenteil aus einem einteiligen oder gebauten 
Hon!- oder Kastenprofil gebildeten, tragenden 
Rahmen, an den auch die Ausstattungsteile der Tu- 
re, wie Fensterheber samt Fensterfiihrung oder 
Turbeschlage und dergL anschlieBbar sind, und eine 
die TiirauBenhaut bildende Formschale sowie eine 
die Tiirinnenverkleidung bildende oder tragende 
Turinnenschale umfaBt, welche an den Turrahmen 
angeschlossen sind, und die in der SchiieBlage ver- 
mittels einer turseitig angeordneten Dichtung ge- 
gen die Turoffnung der Fahrzeugkarosse rie abge- 
dichtet ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Tur- 
innenschale (7) durch eine Schale aus einem Kunst- 
stoffmaterial gebildet und mindestens entlang ihrer 
seitlichen und unteren Umfangsrander eine der 
TflrfaJzausbildung im Turausschnitt der Fahrzeug- 
karosserie entsprechende Querschnittsform auf- 
weist, wobei die turseitig angeordnete Turdichtung 
(9) in einer (8) der Falzstufen der Querschnittsform 
der Randbereiche der Turinnenschale (7) angeord- 
net ist 

2. VerkehrsmitteltQre nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Turdichtung (9) in der auBen- 
liegenden an den Turrand anschlieBenden Falzstufe 
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(8) der Turinnenschale (7) angeordnet ist. 

3. Verkehrsmittelture nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Tiirdichtung (9) ver- 
mittels Klebung mit der Turinnenschale (7) verbun- 
den ist. 5 

4. Verkehrsmittelture nach Anspruch 1 und 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Tiirdichtung (9) zu- 
sammen mit der Turinnenschale (7) als Zwei-Kom- 
ponenten-Formteil einteilig ausgebildet ist. 

5. Verkehrsmittelture nach einem der Anspriiche 1 \o 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Befestigung 
der Turdichtung (9) ein an der durch ein Kunststoff- 
Form- oder PreBteil gebildeten Turinnenschale (7) 
ausgebildeter senkrecht zur Faizstufen- Wandungs- 
ebene abgesteilter Materialsteg zugeordnet ist is 

6. Verkehrsmittelture nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB Turinnenschale 
(7) und TurauBenschale (6) gemeinsam an einen mit 
dem Turrahmen (2) verbundenen Stehblech (1 1) be- 

f estigt sind. 20 

7. Verkehrsmittelture nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das den Trager 
fur die Turinnen- (7) und die TurauBenschale (6) 
bildende und an den Turrahmen (2) angeschlossene 
Stehblech (11) eine der Turkorperumfangskontur 25 
entsprechende Umfangskontur aufweist 

8. Verkehrsmittelture nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die TurauBen- 
schale (6) eine entlang der Umfangskontur des Tur- 
korpers umlaufende Randwulst mit darin einge- 30 
setzten Niet- oder Klipszapfen (13) aufweist, denen 
entsprechende Lochausnehmungen (12) im Steh- 
blech (11) und in der TGrinnenschale (7) zugeordnet 
sind. 

9. Verkehrsmittelture nach einem der Anspruche 1 35 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Turinnen- 
schale (7) in Bereich von quer zu ihrer allgemeinen 
Ebene schwenkbaren Beschlagteilen, wie Turschar- 
niere (5) oder Turfeststeller und dergL, zweischalig 
ausgefuhrt ist, derart, daB diesen BeschlagteUen ta- 40 
schenformige Einbuchtungen (15) und Durchtritts- 
offnungen (16) in den Stirnbereichen der TGrinnen- 
schale (7) zugeordnet und zumindest im Bereich 
dieser Ausbildungen an den die Turinnenflache und 
die Turstirnseiten iiberdeckenden Bereich der Tur- 45 
innenschale (7) Abdeckblenden (17) oder dergL an- 
geschlossen sind. 

10. Verkehrsmittelture nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdeck- 
blenden (17) vermittels jeweils eines Filmscharnie- 50 
res (18) schwenkbar mit den angrenzenden Berei- 
chen der Turinnenschale (7) verbunden sind. 
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